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Andrzej Olejko, Katarzyna Zielinska
Z KART POLITYKI I DZIALAN WOJENNYCH
WIELKIEJ WOJNY 1914-1918.
444 DNI WSPOLNYCH DZIALAN NA TRZECH
OCEANACH ZABOJCZEGO DUETU “WILKA” I
“WILCZKA”
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Aemopu cTaTTi BUCBITMOTL BiicbkoBI Aii lNMepLuoi
CBITOBOI BiMHW — MOPCbKi 1 MOBITPAHI — 3a
yyacTio 36POMHMX CUN YCiX BOKOKYNX CTOPIH.

Knoyosi cnoBa: ATRNaHTUYHUIM okeaH, |HOINCbKMA OKe-
aH, Tuxun okeaH, [lepwa cBiTOBa BiNHa,
MOPCbKi 6GUTBK, NOBITPSIHI 6O.

okresie wielkiej wojny 1914-1918 historia niemieckiego krazownika
pomocniczego SMS “Wolf” — wilk z wodnosamolotem pltywakowym o subtelnej
nazwie “Wolfchen” — wilczek na jego pokladzie zelektryzowata caly $wiat.
Imponujaco dlugi rejs niemieckiego okrgtu korsarskiego poszukiwanego przez kilkadziesiat
okretow alianckich siejacego strach i zamieszanie na brytyjskich liniach zeglugowych na Oceanach
Atlantyckim, Indyjskim i Spokojnym. Krazownik i jego wodnosamolot sial powazne zagrozenie.
Umiejetnie dowodzony pomocniczy okrgt wojenny ptywat na wodach, gdzie si¢ go zupetie nie
spodziewano. Byt to zarazem pierwszy w historii przypadek zastosowania wodnosamolotu na
poktadzie okretu wojennego, w tak dlugim okresie 1 w tak ekstremalnie zmieniajacych si¢
warunkach pogodowych.

Dowodca SMS “Wolf” zostat Korvettenkapitin Karl August Nerger, ktory nalezat do grupy
doswiadczonych oficeréw Kaisererliche Marine. Nerger sluzyl w 1900 r. podczas powstania bokserow
w Chinach jako porucznik na poktadzie kanonierki SMS “Iltis”. Kilkanascie lat pdzniej, w 1914 r. znalazt si¢
w gronie uczestnikow bitwy pod Helgolandem shuizac na poktadzie krazownika SMS “Stettin™ [1, s. 32-34,
36-40; 2, s. 42-43]. Najdtuzszy rejs Nergera trwat 444 dni. Kapitan z portu w Kilonii zaprowadzit
wspomniany tandem na antypody i z powrotem do bazy. Korvettenkapitin K. A. Nerger
otrzymawszy polecenie objg¢cia dowddztwa krazownika pomocniczego SMS “Wolf*, przeszukujac
suche doki Hamburga, odkryt i wybrat zwodowany 8 III 1913 r. frachtowiec o czarnym kadlubie —
stad wzieta si¢ nazwa czarny korsarz — 1 niewielkim stazu w morskim ptywaniu. Nowoczesnym
parowcem byl statek handlowy linii Hansa s/s “Wachtfels” (135 m dlugosci, 17 m szerokosci,
wyporno$¢ 5809 ton, szybkos¢ 10, 5 wezta dawata maszyna parowa, trzycylindrowa o mocy 2800
KM napegdzajaca jedna $rubg, zasieg 42 tys. mil przy predkosci 9 weztdw). Korvettenkapitin K. A.
Nerger i polecil by Kaiserliche Marine dokonata jego zakupu 1 tym sposobem zostal on wcielony do stuzby
w niemieckiej Marynarce Wojennej. Ladownie statku mogace by¢ zamienionymi na kwatery zalogi lub
wigzienie dla jencow, mogly tez pomiesci¢ wegiel oraz zapas min morskich.

Rozkazy dla dowodcy SMS “Wolf” na czas planowanego rejsu nakazywaty zaminowanie wej$¢ do
najwazniejszych portow Indii Brytyjskich 1 Brytyjskiej Afryki Potudniowej oraz krzyzujace si¢ tam szlaki
handlowe. Rozkazy operacyjne natomiast brzmialy: zaminowa¢ gldwne porty, jak: Kolombo, Bombaj,
Karaczi, Kalkuta, Rangun, Singapur Kapsztad. Po wykonaniu tego zadania mozna juz byto prowadzi¢
wojn¢ handlowa, az do wyczerpania srodkow. Z powigkszonymi tadowniami wegla, pltynac z szybkoscia
ekonomiczna, SMS “Wolf” mégl pozostawa¢ na morzu sze$¢ miesiecy bez koniecznosci zawijania do
portow, w celu uzupelniania zapasow wegla oraz zywnosci 1 wody czyli wystarczajaco dtugo, by dotrze¢
na Ocean Indyjski 1 wroci¢ do Kilonii.

Dowddca jednostki w rozmowie z admiratem Reinhardem Scheerem zaskoczyt go stwierdzeniem, ze
chce operowa¢ na morzu przez rok, liczac na zdobywanie zywnosci i wegla z zatrzymanych 1 przejetych
statkow przeciwnika. Zachodzita obawa, ze zaloga moze nie wytrzymac tak dtugiego okresu poza portem,
gdyz dotad zadem parowiec handlowy tak dtugo nie przebywat na morzu. Przez sze$¢ miesigcy trwaly
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prace przygotowawcze na poktadzie parowca w dokach portowych w Wilhelmshaffen, gdzie statek
wchodzac miat wymalowana na kadlubie falszywa nazwe s/s “Jupiter”. Przygotowujac si¢ na przyjecie na
poktad setek wigzniow przerobiono ladownie parowca na tymczasowe kajuty, kwatery dla zalogi,
magazyny torped 1 min oraz zainstalowano hamaki, stoty 1 tawki. Palnikami acetylenowymi wycigto
otwory w poktadach i plyty stalowe zastapiono opuszczanymi klapami celem ukrycia pod poktadem dziat
oraz wyrzutni torped. Na rufie zamontowano podobne klapy zakrywajace zrzutnie min morskich. Na
jednostce zamontowano najlepsze radioodbiorniki i nadajniki, gdyz zesp6t siedmiu radiooperatoréw i
deszyfrantéw mial podczas rejsu stale przeszukiwac lokalne czestotliwosci w celu ustalania ruchow
wrogich statkow oraz rozmieszczenia wrogich okretdw wojennych (jednostka korsarska nie powinna byta
teoretycznie wysyla¢ sygnatldw celem zachowania ciszy radiowe]j ale mogta odbiera¢ sygnaly w wiezy
transmisyjnej Telefunkena w potozonym w zachodnim Berlinie Nauen). Na pokladzie korsarskiego okrgtu
zamontowano sze$¢ hydraulicznie poruszanych dziat kal. 150 mm z zakrywajacymi je klapami (po dwa na
kazdej stronie fordeku i po jednym z obu stron rufy, sid6dme dziato ulokowano na achterdeku i
zakamuflowano sktadana ostona z brezentu), pod poktadem zmagazynowano trzy mniejsze dziatka kal. 50
mm oraz 50 torped do czterech pojedynczych wyrzutni torpedowych. W ramach kamuflowania jednostki
zamontowano teleskopowe maszty, komin pokryto dodatkowa skorupa, ktorej wysokos$¢ 1 obwod mozna
bylo zmienia¢. Na rufie zainstalowano wytwornicg zastony dymnej, a warsztat wyposazono w
réznokolorowe farby pozwalajace na przemalowanie statku podczas rejsu na kazdy wymagany kolor.
Zaloge okretu prawie w calodci stanowili marynarze z SMS “Belgravia” uzupehieni personelem
poktadowym w wyniku naboru dokonanego przez dowodce — tacznie 349 ludzi. W celu zgrania zatogi
Korvettenkapitéin K. A. Nerger przez kilka miesigcy prowadzit ¢wiczenia na Battyku — strzelanie z
dziat, ataki torpedowe, oraz rytuat zatrzymania i zajmowania wrogiego statku jako tupu wojennego
— przeptywajac tam poprzez Kanat Kilonski 1 pokazujac dotychczasowa nazwe s/s “Jupiter” co
odnotowal aliancki wywiad. Pod koniec pazdziernika 1916 r. dowddca okretu uznal, ze jego
jednostka jest gotowa do wyj$cia w morze 1 w poczatkach listopada 1916 r. pod ostona nocy okret
spotkal si¢ na morzu z stawiaczem min, z ktorego przetadowano na poktad gotujacego si¢ do akcji
korsarza 465 kontaktowych min morskich o wadze 180 kg kazda (tacznie ponad 100 ton wagi)
chowajac je w arsenale rufowym. Ponadto w Wilhelmshafen zamontowano dodatkowy zuraw na
rufie jednostki przeznaczony do obstugi — stawianie na wodzie oraz wciagania na poklad po
zakonczonym locie — wodnosamolotu, ktorym byt ptywakowy Friedrichshaffen FF-33 E (nr we Flocie
841) mogacy jako oczy okretu pozostawaé w powietrzu ponad pig¢ godzin. Wodnosamolot ten byt
najbardziej znana niemiecka konstrukcja lotnicza z grona wodnosamolotow, jakie opuscity zaktady
Flugzeugbau Friedrichsfaffen GmbH i wraz z zaloga w sktadzie: pilot Oberflugmeister (kpr.) Paul Fabeck
(przydzial — oficer okretowy) oraz Leutnant zur See (Vizeflugmeister — por.) Mathaus Stein 11 XI 1916 r.
zostal dostarczony droga powietrzna z wytworni do Stacji Lotniczej w Borkum (rozkaz przelotu pilot
otrzymal rankiem 9 XI 1916 r.; 11 XI 1916 r. o godz. 17.00 zaloga otrzymala rozkaz startu na nowym
wodnosamolocie do Kilonii). Obaj lotnicy mieli spore doswiadczenie bojowe gdyz nalezeli do grona zatog
wodnosamolotow, ktore operowaty bojowo nad Morzem Polocnym (w grudniu 1915 r. Oberflugmeister
P. Fabeck oraz Lt. zur. See M. Stein brali udzial w locie dwoch wodnosamolotow ptywakowych
przeciwko brytyjskiej zegludze obrzucajac bombami brytyjski parowiec odtad zaprzyjazniajac si¢) [2,
s.44-45, 47-49; 3, s. 7-10; 4, s. 330]. 14 XI 1916 r. zatloga wykonata swym wodnosamolotem przelot do
Stacji Lotniczej Kiel-Holtenau. Z powodu awarii silnika (zabrudzone paliwo) o godz. 15. 30 musiano
przymusowo wodowac, lecz w ciagu 15 minut wymieniono filtr paliwa, by po ponownym starcie w
zapadajacych ciemnos$ciach 1 w fatalnych warunkach pogodowych dotrze¢ do Binnensee (20 minut lotu od
Kilonii) a ostatecznie byl6 XI 1916 r. dotrze¢ do celu [3, s. 31-33; 5, s. 36-37]. Tam tez wodnosamolot
zostat przydzielony na poktad krazownika pomocniczego, ktérego wyjscie w morze okryte byto $cista
tajemnica. 21 XI 1916 r. o godz. 8.00 zaloga wodnosamolotu otrzymata od swego nowego
przetozonego pierwszy rozkaz i po starcie wykonata dwugodzinny lot nad Morzem Battyckim, po czym
po wodowaniu o godz. 10.00 na otwartym morzu obok burty ww okre¢tu wodnosamolot zostat podniesiony
kranem rufowym na jego poktad. Wieczorem zabdjczy duet dotart do Kilonii. Demontaz, montaz 1
magazynowanie wodnosamolotu nalezaly do zadan jego zalogi — w ciagu dnia wszystko co mogloby
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$wiadczy¢ o jego pobycie na pokladzie okretu znikato w jego wnetrzu (kadhub sktadano do drewnianej
skrzyni, za$ skrzydta opuszczano do magazynu z minami) [2, s. 48—49; 3, s. 35; 5; 6, s. 384].

W listopadzie 1916 r. okrgt byt gotow do samodzielnego rajdu korsarskiego na szlakach
oceanicznych, tylko jego dowodca znal tres¢ rozkazéw otrzymanych 18 XI 1916 r. dotyczacych
szczegdtow rejsu. 30 XI 1916 r. o godz. 10.00 w gestej mgle opuszczono Kilonig, po czym dowodca
okretu poinformowal zaloge o misji jednostki a bosman okrgtowy wymalowal na rufie nazwe okretu
“Wolf” zamalowujac dotychczasowa “Jupiter”. SMS “Wolf” przemknat niezauwazony przez najwezsze
miejsce Morza Pétnocnego, miedzy Norwegia a wyspami szetlandzkim 1 pokonawszy blokade¢ brytyjska
na Morzu Poocnym skierowat si¢ 800 mil na pdétnoc w ostonie U-bootow. Doptynigto do Kota
Podbiegunowego po czym zawrdcono przez ciesning migdzy Islandia 1 Grenlandia (10 XII 1916 r.
znaleziono si¢ na zachdd od Islandii) w temperaturze siegajacej do — 20° C przedostajac si¢ na Ocean
Atlantycki. Podczas tej fazy rejsu zbudowano na pokladzie prowizoryczny drewniany hangar dla
poktadowego wodnosamolotu (mniejsze czeSci jego konstrukcji ukryto pomigdzy minami) oraz
namalowano na nim czarne krzyze na ptatach za$ na burcie bandere Kaiserliche Marine 1 nazwe wtasng —
“Wolfchen”. Okret ptynac pod neutralna bandera, po pokonaniu réwnika skierowal si¢ w strong
przyladka Dobrej Nadziei rozpoczynajac po pokonaniu trasy 7000 mil swoja korsarska dziatalnos¢
od nocnego stawiania min 17 1 1917 r. w rejonie Kapsztadu (z planowanych 75 min postawiono 25,
dwie doby p6zniej postawiono 31 min na szlakach zeglugowych z Kapsztadu do Durbanu, Cejlonu i
Australii).

SMS “Wolf” pozornie wygladal na pospolity transportowiec pod neutralna bandera, ptynacy z
tadunkiem dla armii sprzymierzonych, a powodzenie swe zawdzigczal starannemu zamaskowaniu i
temu, ze dziatal na wodach dalekich od wojny morskiej, gdzie okrety handlowe, ktére tongty na
postawionych przez jego zaloge polach minowych, nie posiadaty ani uzbrojenia poktadowego ani
radio [2, s. 53-55; 7]. Dowodca skierowal swoj krazownik pomocniczy na Ocean Indyjski 1 juz 15
IT 1917 r. znalazl si¢ w rejonie Colombo, gdzie postawiono kolejne 50 min pomimo duzego ruchu
statkow 1 wynikajacego z tego napigcia, jak 1 obawy przed wykryciem jednostki w akeji [2, s. 59;
1]. Kolejne 19 min postawiono przy Wadge Bank na ruchliwej trasie z Colombo do Bombaju, za$
na trasie do Bombaju zrzucono kolejne 110 min [8; 1, s. 61-63]. Dnia 21 II 1917 r.
Korvettenkapitin K. A. Nerger podjal decyzjg, by skierowa¢ swdj okrgt na potudnie przerywajac
dotychczasowe dziatania i przenoszac je w strong wybrzezy Australii na trasie transportu oddziatow
wojskowych w kierunku Afryki Potudniowej. Po potudniu 26 II 1917 r. dowodca SMS “Wolf”
wydat rozkaz Lt. zur See M. Steinowi, by ten przygotowat wodnosamolot do lotu rozpoznawczego.
Zmontowano go, poddano probie silnik, a 27 11 1917 r. o godz. 14.30 Friedrichshaffen FF-33 E nr
841 zostal po zmontowaniu ochrzczony jako “Wolfchen” (Wilczek) rozbiciem butelki szampana o
$miglo 1 przy pomocy poktadowego kranu zostal spuszczony na wody Oceanu Indyjskiego. Byt to jego
dziewiczy lot zakonczony sukcesem [5; 3, s. 50-53]. W tym tez czasie pojawita si¢ konieczno$¢
uzupelnienia zapasow wegla i tegoz dnia na Oceanie Indyjskim, 600 mil na zachod od Malediwow
czarny korsarz natrafit na tropiony przez cata noc brytyjski statek. Zatoga wodnosamolotu
wystartowata przy temperaturze dziennej + 45° C do lotu bojowego po czym po ostrzegawczym
strzale z dziata zatoga s/s “Turritella” (ex s/s “Gutenfels”) zastopowata maszyny. Byt to pierwszy
wrogi statek zatrzymany przez zalogg SMS “Wolf”, ktéry po obsadzeniu wlasna zaloga wcielono
do niemieckiej stuzby jako krazownik pomocniczy SMS “Iltis” z 27 ososbowa zatoga z poktadu
SMS “Wolf” (chinska zatoga zgodzita si¢ pracowa¢ dla Niemcow a 7 oficerow brytyjskich trafito
do niewoli pod poktad korsarza) pod dowodztwem z-cy d-cy SMS “Wolf” Kapitdnleutnanta Iwana
Brandesa. Jednostka ta zostata skierowana w rejon wyspy Perim celem postawienia min przy
wejsciu na Morze Czerwone lecz 5 III 1917 r. jednostka zostata zatopiona przez zatoge w chwili
minowania rejonu Adenu i zaskoczenia jej przez kanonierk¢ HMS “Odin” [2, s. 75-77, 290-291; 1,
s. 61-63]. Odtad Friedrichshaffen FF-33 E nr 841 “Wdlfchen”, nie tylko rozpoznawal morze, lecz
takze napegdzat zdobycz (...) oddajqc ja na pozarcie wilkowi. Dla porozumienia sie [wodno]
samolotu z [SMS] “Wolfem” ustalono kilka sygnatow za pomocq rakiet i chorqgiewek, co dato
moznos¢ bezposredniego przekazywania obserwacyj [pisownia zgodna z oryginalem] — wspominat
Lt. zur See M. Stein. 28 II 1917 r. po potudniu z poktadu wodnosamolotu wypatrzono dwa statki w
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odlegtosci ok. 60 mil od okrgtu ale nie chcac ryzykowaé dowodca korsarskiego krazownika nie
podjal akcji bojowej [5]. Wezesnym rankiem 3 III 1917 r. wypatrzono z wodnosamolotu parowiec,
lecz znajdowat si¢ on za daleko od okrgtu i ponownie akcji nie podjgto [4, s. 331]. Poszukiwania
SMS “Wolf” rozpoczely okrety brytyjskie, australijskie oraz japonskie jednakze w bezmiarze
Oceanu Indyjskiego akcja ta nie przyniosta powodzenia. Do ochrony transportéw morskich
skierowano osiem okretow za§ do Zatoki Adenskiej skierowano tratowce celem oczyszczenia toru
wodnego od min postawionych przez czarnego korsarza. W marcu 1917 r. tupem korsarza padty na
Oceanie Indyjskim trzy wrogie statki: brytyjski tramp s/s “Jumna” (1 III 1917 r.), brytyjski
frachtowiec s/s “Wordsworth” (11 III) oraz ptynaca pod bandera Mauritiusa barkentyna “Dee” (30
). (...) [9]. W ciagu nastepnych dni zaloga wodnosamolotu wykonata 11 lotdw rozpoznawczych
(np. 25 IV 1917 r. lot wykonywano przy ztych warunkach pogodowych) po czym 27 IV 1917 r.
wraz z pogorszeniem si¢ pogody wodnosamolot zdemontowano 1 ukryto w pod poktadem [5; 3,
s.59-60]. Po ww akcjach cele wigzienne SMS “Wolf” zapehito kolejnych 82 wigzniéw
przetrzymywanych w fatalnych warunkach (zaduch w przepelionej tadowni w goracej
temperaturze byt trudny do zniesienia) za§ do tadowni trafito 100 ton wegla. Z Oceanu Indyjskiego,
SMS “Wolf” poptynat w strong Australii i Nowej Zelandii. Okret pltynac zygzakiem przez Ocean
Spokojny (Pacyfik) na wschod od Nowej Zelandii przez siedem tygodni nie napotkal ani jednego
statku 1 nie postawit ani jednej miny co spowodowato, ze nastroje wsrod zatogi pogarszatly sig.
Gtéwnie wskutek monotonii zywieniowej oraz braku kontaktu z ladem (wsrdd zatogi pojawil sig
nawet pomyst internowania 1 oddania si¢ w rgce aliantow). Zapas wegla kurczyt sig, kadtub okretu
oblepiaty skorupiaki i wodorosty, maszyny korsarza zanieczyszczal szlam, ktory zgromadzit si¢ tam
W ciagu szesciu miesigcy nieustannej pracy a ponadto zdarzaty si¢ czeste przypadki samozaptonow
wegla. Pomimo tego, ze pogoda nie zawsze dopisywata, wodnoptatowiec poktadowy prowadzit loty
zwiadowcze 1 w tych rzadkich dniach, gdy dopisywata pogoda i wiatr cicht na tyle by mozna byto
go uzy¢, wodnosamolot spuszczano na wodg. Niestety zaloga “Wolfchena” donosita najczeéciej z
rekonesansu, ze w promieniu 90 mil nie wida¢ zadnego statku, a w dzienniku poktadowym okretu jego
dowodca zapisal: Nic w zasiegu wzroku [2, s. 81; 1, s. 70-72]. Zawiodly meldunki niemieckiego
wywiadu na temat ruchu morskiego w tej czes$ci $wiata, ktory okazal si¢ jalowym terenem dla
handlowego korsarstwa [2, s. 86—-87; 1, s. 75-76]. W poczatkach kwietnia 1917 r. po wykonaniu
kolejnych lotow rozpoznawczych z powodu zagrozenia orkanem wodnosamolot ponownie
zdemontowano [4, s. 332-333]. W ostatnim tygodniu maja 1917 r. Korvettenkapitin K. A. Nerger
ostatecznie zdecydowal postawi¢ miny w rejonie wybrzezy Nowej Zelandii 1 Australii, a nastepnie
poptyna¢ w rejon Nowej Gwinei i Holenderskich Indii Wschodnich celem powrotu na Ocean
Indyjski 1 kontynuowania akcji korsarskiej. Aby jednak wykonaé to zamierzenie nalezato poddac
korsarza matemu remontowi i 24 V 1917 r. jednostka znalazta si¢ w rejonie Wyspy Niedzielnej
(Raoul) po czym SMS “Wolf” po raz pierwszy rzucit kotwicg¢ w archipelagu wysp Kermadecs. 2 VI
1917 r. po potudniu z bocianiego gniazda okrgtu doniesiono o zblizajacym si¢ z pdtnocy statku i
Korvettenkapitin K. A. Nerger przez lornetke¢ zobaczyl anteny radiotelegraficzne, ale okrgt miat
sprawny tylko jeden kociot. Wiedzac, ze idac nawet cata moca maszyny parowej (nie mozna byto
osiagna¢ wiecej niz pigc-szes¢ weztdw) trudno byloby marzy¢ o schwytaniu przewyzszajacego
szybkoscia SMS “Wolf” wrogiego parowca, ktory umknawszy, dzigki radiostacji zdradzitby
niewatpliwie miejsce jego pobytu, dowodca zdecydowat si¢ skierowa¢ do akcji wodnosamolot
poktadowy [4, s. 333-334; 3, s. 60-61]. Lecac nad nowozelandzkim parowcem s/s “Wairuna”
zaloga “Wolfchena” zrzucita cztery rozkazy, przyczepione do cigzkich woreczkéw. Jeden z nich
upadl w wodg, ok. 5 m za rufa i zatonat, drugi spadl na przedni poktad wykrytej wrogiej jednostki
gdzie jeden z marynarzy wzial go i zanidst do kapitana, stojacego na mostku. Woreczek z
zaglowego ptdtna, zaopatrzony w kawalek otowiu i majacy dla zwrocenia uwagi dluga czerwona
wstazke, zawierat nastepujacy rozkaz: (...) Skierowal sie niezwlocznie na potudnie. Kierunek -
krqzownik niemiecki. Wstrzymac¢ sie od rozmow radiotelegraficznych. Nie niszczyé zadnych
papierow. Jezeli natychmiast nie ustuchacie, zaczniemy bombardowanie. Z rozkazu: Stein M. [Lt.
zur See] Fabech [P. Oberflugmeister| [4] — tak oto wspominal zatrzymanie s/s “Wairuna” Lt. zur See
M. Stein. Dla pokazania, ze to nie zarty obserwator rzucit z wysokosci 80 m bombg, ktéra upadta
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20 m przed dziobem parowca wybuchajac z taka sita, ze stup wody trysnat na wysokos¢ szczytu
masztéw. Skutek wybuchu byl natychmiastowy — statek ruszyl w nakazanym kierunku [3; 10].
Entuzjazm zatogi wzrést jeszcze bardziej, kiedy okazato sig, ze na poktadzie zdobytej jednostki
znajdowalo si¢ 1500 ton wegla 1 zaopatrzenie na 18 miesigcy: czterdziesci dwa zywe barany, duzy
zapas masta, mrozonego migsa, sera, 20 cetnardw §wiezych ryb i zapasu §wiezej wody. Wegiel byt
wyjatkowo potrzebny dla okretu, ale §wiezy prowiant byl rzecza nie do pogardzenia dla zatogi od
dawna nie majacej oprocz konserw §wiezego jedzenia w ustach [5, s. 40; 2, s. 89-91; 1, s. 82-83; 6,
s. 385]. Jednak gléwnym tadunkiem zatrzymanej jednostki byta guma i kopra, wartosci kilku
miliondw marek, przeznaczone dla USA. Dowoddca czarnego korsarza zamierzat zatopi¢ pryz i
poplyna¢ na zachod by postawi¢ miny w rejonie wejscia do portu w Sydney, ale warunki pogodowe
byly cigzkie i uniemozliwity zlaczenie obu jednostek (w ciagu dwoéch tygodni obie jednostki
przetransportowano wokét Wyspy Niedzielnej na spokojniejsze wody 1 16 VI 1917 r. zakonczono
przetadunek na poktad SMS “Wolf”). Gdy 16 VI 1917 r. zamierzano na pelnym morzu zatopi¢
pryz, ukazal si¢ w oddali zaglowiec-amerykanska barkentyna ptynaca jak si¢ niebawem okazalo z
Sydney na Samoa. (...) Wzlecialem na nowo, trzymajqc sie nad statkiem, aby mu wpakowac bombe
przy pierwszym zamiarze ucieczki. Lecz szlachetny Amerykanin myslat tak mato o ucieczce, jak
przedtem “Wairuna” [s/s “Wairuna”]. Po zawfadnieciu “Vinslovem” [“Winslowem”] — tak sie
okret nazywat — wciqgnieto nas na poktad — wspominal Lt. zur See M. Stein [4]. Na poktadzie
zatrzymanej jednostki znajdowalo si¢ cenne 350 ton wegla tak potrzebnego do zeglugi (oraz 50
baniek z benzyna 1 1500 cegiel, ktore uzyto do remontu przepracowanych kottow czarnego
korsarza). 18 VI 1917 r. SMS “Wolf” wyptynat z rejonu Wyspy Niedzielnej wraz z s/s “Wairung”
na otwarte morze i tak dtugo dziurawiono jego kadtub az zatonat a 21 VI 1917 r. na otwarte wody
wyprowadzono barkentyng “Winslow”, ktéra podpalono i zatopiono ogniem artylerii poktadowej
[2, s. 92-93; 1, s. 84-85]. 18 VI 1917 r. w konstrukcji “Wolfchena” zauwazono pierwsza powazna
awari¢ — naprawa plotna w tropikalnych warunkach szczegdlnie wystawionego na zniszczenie na platach
wodnosamolotu trwata cztery dni po czym “Wolfchen” ponownie byt sprawny 1 mégt wykonywac loty
rozpoznawcze [3, s. 68—69].

Tracac okazje przewagi w czasie nowiu ksi¢zyca dowddca SMS “Wolf” majacy na poktadzie
ponad 150 wigzniéw (hamaki wieszano w dwoch poziomach) byl zmuszony porzuci¢ plany
minowania portu w Sydney bedac w tym czasie poszukiwanym przez krazownik HMAS
“Australia” i1 japonskie krazowniki “Chikuma” i1 “Hirado” oraz japonskie kontrtorpedowce. Noca
25 VI 1917 r. przez pie¢ godzin zatoga korsarza stawiata miny (25) w rejonie Przyladka Marii van
Diemen na podinocny-zachod od Nowej Zelandii. Lacznie zatoga korsarza postawita 30 min w
rejonie brzegu australijskiego 1 dodatkowo 31 na dwodch polach minowych w rejonie Nowej
Zelandii [2, s. 96-97; 11]. 9 VII 1917 r. SMS “Wolf” natknat si¢ na amerykanska barkentyng
“Beluga” — wodnosamolot poktadowy wykonatl nad celem lot rozpoznawczy po czym oddano strzat
ostrzegawczy z artylerii korsarskiego okr¢tu przed dzidb barkentyny co zmusito ja do zatrzymania
si¢. Na pokladzie znajdowat si¢ tadunek kilkuset beczek z benzyna, ktéry przyczynit si¢ do
zatopienia jednostki po zej$ciu zatogi ostrzelanej po zachodzie stonca 10 VII 1917 r. przez artylerig
poktadowa (o celnosci strzatéw niech swiadczy fakt, ze trafienia uzyskano dopiero po 18 strzatach!)
[2,s.29-31; 1, s. 15-18]. 10 VII 1917 r. zaloga wodnosamolotu wykonala trzy loty rozpoznawcze
w cigzkich warunkach atmosferycznych [3, s. 67—69]. 11 VII 1917 r. po raz kolejny spuszczono z
poktadu okrgtu “Wolfchena”, ktoéry wykonal lot rozpoznawczy jednak podczas wodowania przy
burcie czarnego korsarza doszto do kraksy. “Wolfchen” zaryl dziobem w wode i1 uderzenie
postawito wodnosamolot pionowo na $miglo, uszkadzajac poszycie ptywakéw i rozdzierajac
ptocienne poszycie kadtuba. Zatoga by nie wpas¢ do wody pelnej rekinow wspigta si¢ na ogon
wodnosamolotu, ktory nastgpnie zostat podniesiony kranem rufowym na poktad i poddany ponad
dwutygodniowej naprawie. Uszkodzenie “Wdlfchena” oraz malejace po raz kolejny zapasy wegla
zmusily Korvettenkapitin K. A. Nergera do zawrodcenia z gtownych szlakow handlowych jednak
mechanicy zameldowali 26 VII 1917 r. koniec prac naprawczych przy wodnosamolocie (zatozono
nowe rozporki migdzy ptatowe, kadlub pokryto zapasowym ptétnem a silnik oczyszczono z
morskiej wody) 1 byt on znéw gotow do akcji [2, s. 106-107; 1, s. 100—101; 12]. Dnia 15 VII
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1917 r. ofiara SMS “Wolf” padl amerykanski frachtowiec s/s “Encore”. Wskutek duzej
niefrasobliwos$ci radiotelegrafistow alianckich w portach oraz na poktadach jednostek ptywajacych,
radiotelegrafisci SMS “Wolf” z tatwoscia przejmowali oraz odczytywali zawarto$¢ depesz
informujacych o szlakach handlowych i1 przysztych ofiarach korsarza dziatajacego w rejonie Wysp
Salomona i Archipelagu Bismarcka. 6 VIII 1917 r. niemiecki korsarz zatrzymal w rejonie Nowe;j
Gwinei australijski frachtowiec pasazerski s/s “Matunga” majacy 500 ton wegla na pokiladzie
pozwalajacy na miesigczna podrdz oraz duzy tadunek $wiezej zywnosci (3,5 t mrozonego migsa,
skrzynki ryb w puszkach, kilka ton ryzu i maki, trzy zywe konie, 342 kg $wiezych owocow w
chtodni i 12 ton warzyw i dzeméw w puszkach) i na powstrzymanie epidemii szkorbutu wsrod
zalogi. Ladunek na poktadzie s/s “Matunga” byt tak spory, ze musiano znalez¢ miejsce nadajace si¢
do spokojnego przetadunku. W tym celu obie jednostki (dowddca s/s “Matunga” zostat Lt. zur See
Karl Rose) skierowaty si¢ na potnoc 100 mil od Rabaul by przez rejon Kaiser Wilhelm Land
dotrze¢ 14 VIII 1917 r. do neutralnego terytorium zachodniej czgsci Nowej Gwinei nalezacej
wowcezas do Holandii. W zatoce Offak wyspy Waigeo ukryto si¢ przed poscigiem (jacht motorowy
HMAS “Una”), ktéry wyruszyl na poszukiwanie zaginionej jednostki. Podczas tego rejsu zaloga
“Wolfchena” przez caly czas wykonywata loty rozpoznawcze (na przetomie lipca i sierpnia 1917 r.
wodnosamolot wykonal 12 lotéw rozpoznawczych) informujac dowodcg SMS “Wolf” o
niebezpieczenstwach. W zwiazku z tropikalnymi temperaturami warunki bytowe wigkszosci
wigzniow byly koszmarne — na pokladzie okrgtu znajdowalo si¢ woéwcezas blisko 600 0s6b wraz z
zatoga. 26 VIII 1917 r. obie jednostki wyszty na Morze Halmahera gdzie po przeptynigciu 10 mil
tadunkami wybuchowymi zatozonymi we wngtrzu pryzu zatopiono s/s “Matunga” [2, s. 117-119;
1,s. 112-114].

Noca 2 IX 1917 r. 400 mil od Singapuru, na poktadzie korsarza kierujacego si¢ na Morze
Jawajskie ogtoszono alarm gdyz w poblizu okretu znalazt si¢ krazownik HMAS “Psyche”, ktorego
zatoga nie rozpoznata wlasciwie przeciwnika i oba okrgty skryta ciemno$¢ nocy. Noca 4 IX 1917 r.
powyzej Wysp Anambas postawiono ostanie pole minowe. “Wolfchen” przez caty czas aktywnie
uzywany stal nieostonigty na poktadzie okrgtu i jego ptocienne pokrycie ucierpiato powaznie od
goracego stonca i deszczy tropikalnych. Po 30 dniach konieczne bylo odnowienie pidciennej
powloki konstrukcji. 26 IX 1917 r. na rozkaz dowddcy okretu zmontowano wodnosamolot
poktadowy i byt on gotow do lotu [3, s. 79-81]. Gdy Korvettenkapitin K. A. Nerger po kilku
godzinach zamierzal jednak nie wysyla¢ w powietrze swoich oczu, na horyzoncie dostrzezono
smuge dymu. Zatoga wodnosamolotu w razie potrzeby miala rozkaz zatrzymac¢ wrogi parowiec
zrzucanymi bombami i leciata w takiej od odlegtosci od celu, zeby nie mozna byto ich dostrzec, az
do momentu zatrzymania. Strzat z dziat krazownika pomocniczego przed dziob parowca jakim
okazat si¢ statek pocztowy linii Nippon Yusen Kaisha s/s “Hitachi Maru”, miat by¢ sygnalem dla
zalogi wodnosamolotu do rozpoczecia akcji. Tym razem nieprzyjacielska jednostka nie ustuchata
sygnatéw, zmienila kierunek i zaczeta uciekac [3, s. 84-85; 2, s. 164-167; 1, s. 161-167]. Parowiec
s/s “Hitachi Maru” zwigkszywszy predkos¢ zamierzat uciekaé, ale gdy po raz pierwszy od
dziewigciu miesigcy od rozpoczgcia rejsu wystrzelona zostata salwa z czterech dzial SMS “Wolf”.
ktore trafity w jego poktad rufowy. Zaloga pokladowego parowca nadal przygotowywata si¢ do
strzalu z jedynego poktadowego dziata. Artyleria SMS “Wolf” oddata jeszcze dwie salwy, ktore
trafity w gorna cze$¢ mostka (od ognia artylerii zgingto 11 japonskich marynarzy i jeden pasazer,
wiele osob odniosto rany) i zniszezyl czg§¢ todzi ratunkowych. Czg$¢ zatogi oraz pasazerow
ewakuowala si¢ z ostrzeliwanej jednostki (jedna t6dz wywrocita si¢ — byly ofiary), ktérej kapitan
nakazal zastopowac maszyny i wywiesit banderg japonska. Zatoga “Wolfchena” latata nadal wokot
wrogiej jednostki pilnujac jej, dopoki niemiecka zaloga pryzowa jej nie obsadzita [3, s. 86; 4,
s. 336-338; 13]. O $wicie 27 IX 1917 r. “Wolfchen” po naprawie byl gotow do lotu. S/s “Hitachi
Maru” chociaz uszkodzony, po dwugodzinnej naprawie mogt ptyna¢ 1 wraz z SMS “Wolf”
skierowano si¢ ku pobliskiemu atolowi Suwadiwy na Malediwach, gdzie zajeto si¢ po
zacumowaniu 1 potaczeniu obu jednostek pomostem przetadowaniem wegla na poktad krazownika
(zawarto$¢ tadowni s/s “Hitachi Maru” miata warto$¢ ok. miliona funtéw — bele japonskiego
jedwabiu, futra, sztaby miedzi, guma i zywno$¢ w puszkach). Dowodca niemieckiego okrgtu brat
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pod uwage mysl uczynienia po dokonanych naprawach z zajgtego pryzu statku pomocniczego,
ktory mialby odciazy¢ przetadowany okret (dowddca SMS “Wolf” stanal wokot problemu
zakwaterowania na poktadzie ponad 150 nowych wigznidéw). W tym czasie zaloga wodnosamolotu
wykonywata regularne loty rozpoznawcze [4; 3, s. 86—87]. S/s “Hitachi Maru” mial przyptyna¢ do
zatoki Dealgoa we wschodniej Afryce w ciagu niecatego tygodnia. Dowddca SMS “Wolf” wiedziat
o zwigkszonej aktywnosci poszukujacych jego okretu sit alianckich gdyz radiotelegrafisci podczas
rejsu przez Morze Timor odebrali z Mauritiusa i Bombaju ostrzezenia o obecnosci korsarza. 30 IX
1917 r. Lt. zur See K. Rose zostal mianowany dowodzacym zdobytym pryzem na pokiad ktorego
przeszta nie tylko 23 osobowa niemiecka zatoga ale takze 1 X 1917 r. wigkszo$¢ wigzniow z
gbérnego poktadu SMS “Wolt™. (...) Wreszcie szostego dnia [3 X 1917 r. — SMS] “Wolf” opuscit
atol, udajqc sie w dalszq droge [przez Ocean Indyjski w poszukiwaniu kolejnego tupu i jego wegla]
a Hitacha Maru [“Hitachi Maru”] tam pozostat [4]. Noca 6 X 1917 r. nie powiodl si¢ poscig
czarnego korsarza za dunskim parowcem s/s “Peru” z powodu obro$nigtego kadluba i duzego
zanurzenia, po czym napotkano brytyjski frachtowiec, ktéry sprawiat wrazenie przygotowujacego
si¢ do obrony i dlatego SMS “Wolf” odptynat w kierunku poétnocno-wschodnim. Po zmianie
pozycji dowoddca okretu zmuszony byl wysta¢ wodnosamolot poktadowy w kierunku Malediwow,
aby dat zna¢, by s/s “Hitachi Maru” ptynat na poludnie. To zdarzenie byto wyjatkowa proba dla
zatogi “Wolfchena”. (...) [Wodno] Samolot bowiem wpadt miedzy Scylle i Charybde, Na nowo
wstrzqsato nami, rzucalo w powietrze i miotato w dot; na nowo szalata i wyla wokol nas nawatnica
grozqc potamaniem skrzydel, co gorzej zblizata sie chwila wyczerpania benzyny — wspominat Lt.
zur See M. Stein [4, s. 338-339]. Kilkakrotnie lotnicy dostrzegli SMS “Wolf”, nie mogac jednak
zblizy¢ si¢ do niego i1 byli zmuszeni ciagle przebija¢ si¢ przez nieprzebite zwaty chmur. Przez trzy
kwadranse nawalnica miotata wodnosamolotem jak pitka, lecz nareszcie zaczglo si¢ rozjasniac i
lotnicy zobaczyli SMS “Wolf”. Z poktadu widziano kilkakrotnie wodnosamolot 1 jego zmagania ze
szkwatem. Po ostatnim naglym zniknigciu nie widziano dtuzszy czas wodnosamolotu, sadzono, ze
jego zatoga zgingta. Kiedy teoretycznie znikngla nadzieja ponownego ogladania lotnikow i
wodnosamolotu, wylonit si¢ on nagle z po$rod ciemnych chmur i wodowat tuz przy burcie SMS
“Wolf”. Po 3 1 % godziny lotu samolotu, ktory wldczyl si¢ po Oceanie Indyjskim nie znajdujac
zadnego celu, posiadat zapas wegla tylko na trzy tygodnie [5, s. 43]. Spotkanie s/s “Hitachi Maru” z
niemieckim korsarzem nastapito obok Wyspy Kokosowej, po czym przez dwa tygodnie na poktad
SMS “Wolf” przenoszono z zajetego pryzu wszelkie mogace si¢ przyda¢ dobro przygotowujac
japonska jednostke do zatopienia. S/s “Hitachi Maru” zatopiono 7 XI 1917 r. po odptynigciu od
Wyspy Kokosowej przy pomocy trzech tadunkéw wybuchowych a 10 XI 1917 r. SMS “Wolf”
zatrzymal hiszpanski parowiec s/s “Igotz Mendi” z tadunkiem 5 000 ton wegla, ktory wraz z
korsarzem doptynat w rejon Wyspy Kokosowej, gdzie okazato sig, ze stan zuzycia pldtna
“Wolfchena” w tropikalnym klimacie uniemozliwia jego dalsze loty za$ brak pidtna zapasowego
praktycznie eliminowal wodnosamolot z akcji. 17 XI 1917 r. kalekiego “Wolfchena”
zdemontowano 1 ztozono w tadowni SMS “Wolf” — odtad czarny korsarz musiat dziala¢ bez
swojego powietrznego zwiadowcy [2, s. 181183, 185; 1, s. 182—184; 14]. Zmudny przetadunek
wegla z hiszpanskiego pryzu trwat do 17 XI 1917 r. kiedy dowodca SMS “Wolf” nakazat
przygotowa¢ oba statki do odplynigcia (dowddca s/s “Igotz Mendi” zostal Lt. zur See K. Rose).
Obie jednostki znalazlszy si¢ na pelnym morzu mialy ptynaé¢ oddzielnie w strong¢ ustalonego
miejsca spotkania. W trakcie rejsu na poktadzie niemieckiego okrgtu wybucht bunt zatogi
(pogarszajace si¢ warunki bytowania) sttumiony jednak dos$¢ szybko przez oficerow. 24 XI 1917 r.
obie jednostki spotkaty si¢ na krotko na potudnie od Madagaskaru i wymieniwszy sygnaly
ponownie rozdzielity si¢ zblizajac si¢ do Przyladka Dobrej Nadziei, w chwili gdy SMS “Wolfa”
poszukiwato na Oceanie Indyjskim bezowocnie 30 okrgtow brytyjskich, japonskich i francuskich.
W rejonie Przyladka Dobrej Nadziei 30 XI 1917 r. natrafiono na amerykanski zaglowiec-bark “John
H. Kirby” z tadunkiem 250 samochodéw marki Ford przeznaczonych dla wojsk brytyjskich w
Niemieckiej Afryce Wschodniej — artyleria SMS “Wolf” zatopita go a do niewoli wzigto jego 13
osobowa zatoge [2, s. 199; 1, s. 202] zas 15 XII 1917 r. na Atlantyku zatopiono francuski
frachtowiec s/s “Maréchal Davout”. 19 XII 1917 r. 100 mil na pdéinocny-wschod od wyspy
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Trynidad obie jednostki ponownie sie spotkaly a pierwszym dniu Swiat Bozego Narodzenia obie
jednostki potaczyty si¢ gdyz SMS “Wolf” potrzebowat wegla aby kontynuowacé powrotny rejs do
Kilonii. Wzburzony ocean zdeformowat nieco poszycie obu jednostek jednak w ciagu 36 godzin
przerzucono 545 ton wegla 1 30 XII 1917 r. Korvettenkapitdn K. A. Nerger nakazat obu jednostkom
ptyna¢ na pdétnoc w poszukiwaniu lepszej pogody. Obie jednostki razem zeglowaly przez 970 mil
kierujac si¢ na potnocny-wschod od Rio de Janeiro. Dnia 4 I 1918 r. SMS “Wolf” zatrzymat na
Atlantyku barkentyng “Storebror* neutralnej bandery norweskiej, ktora nastgpnie zatopiono — dotad
zwracano uwageg, by oszczedza¢ jednostki neutralne — za§ do niewoli trafita kolejna grupa 25
jencéw. Rejs w strong Kilonii kontynuowano, a ze na poktadzie SMS “Wolf” ponownie zabrakto
wegla 10 I 1918 r. dowodca SMS “Wolf” nakazat ponownie potaczy¢ obie jednostki 90 mil na
potudnie od rownika celem przerzutu wegla — w ciagu 48 godzin przerzucono 521 ton wegla i
ruszono w dalsza droge przez szalejace na Oceanie Atlantyckim zimowe sztormy [2, s. 217, 221—
223, 291; 1, s. 223, 224]. Obie jednostki podczas wyjatkowo cigzkiego rejsu przez pdinocna czgsé
Oceanu Atlantyckiego — jednostki byly mocno wyeksploatowane 1 zle znosity sztormowa falg —
mialy coraz wigksze klopoty z utrzymaniem tacznosci ze soba. Gdy 13 II 1918 r. SMS “Wolf”
dotart do wyznaczonego punktu spotkania 470 mil na poétnoc od wybrzeza Szkocji 1 po kilku
godzinach oczekiwania nie napotkat tam statku-wigzienia s/s “Igotz Mendi”, na poktadzie ktérego
znajdowala si¢ czegs¢ jencow SMS “Wolf”, dowddca czarnego korsarza postanowit samodzielnie
ptyna¢ w strong wybrzeza niemieckiego. Szczg$cie dopisywato jednostce gdyz na Morzu
Potnocnym okregty alianckie regularnie w ramach blokady kontrolowaty jednostki ptywajace —
atutem korsarza byly sztormowa pogoda oraz luki w ww blokadzie. 14 II 1918 r. SMS “Wolf”
przesliznat si¢ na potudnie pomiedzy baza Home Fleet w Scapa Flow a brzegiem Norwegii 1 16 11
1918 r. po godz. 20.00 po skontrolowaniu przez okrgt patrolowy SMS “Panther” - ten sam, ktory
eskortowal okret gdy ten wyplywal w swoj rejs w listopadzie 1916 r. — rzucit kotwice 30 mil od
wybrzezy kaiserowskiej Rzeszy [2, s. 232-233, 235-236; 1, s. 244]. W tym samym czasie s/s “Igotz
Mendi” walczac z zywiotem 1 gérami lodowymi réwniez kierowat si¢ kursem potudniowym w
strong Niemiec (19 II 1918 r. uzyskano informacj¢ o dotarciu SMS “Wolf” do niemieckiego
wybrzeza). 24 11 1918 r. s/s “Igotz Mendi” w poblizu neutralnego wybrzeza dunskiego — rejon
Skagen — wszedt na mielizng i Lt. zur See K. Rose rozpoczat starania o $ciagnigcie jednostki z
mielizny z dunska pomoca oraz o ukrycie jej zawartosci. Jednak jency SMS “Wolf” przebywajacy
na poktadzie statku szybko zostali odkryci przez Dunczykdéw i uwolnieni (zakwaterowano ich w
Skagen) za$ rzad dunski zdecydowal o przejgciu kontroli nad statkiem internujac jego niemiecka
zatoge [2, s. 254-256; 1, s. 264-266].

SMS “Wolf” przebywat w morzu tacznie 444 dni [4, s. 340-341] pokonujac 64 tys. mil
morskich, czyli niemal trzykrotnie optywajac obwdd ziemski. Po dotarciu w rejon Kilonii —
Przesmyk Flensburga — ponad 700 osob zalogi oraz jencoOw poddano od razu badaniom lekarskim
za$ 20 II 1918 r. dowoddca okretu bedacego punktem szczegdlnego zainteresowania ludnos$ci
cywilnej 1 dziennikarzy otrzymat pismo od cesarza Wilhelma II Hohenzollerna, w ktéorym
informowal on Korvettenkapitin K. A. Nergera o odznaczeniu go najwyzszym w Niemczech
odznaczeniem wojskowym — medalem Pour le M¢érite — za$§ catej zalogi okrg¢tu wraz z zatoga
“Wolfchena” Krzyzami Zelaznymi 1 i II klasy. Przygotowujac sie do uroczystego powitania w
Kilonii, przez trzy dni przeprowadzono gruntowny remont okretu, oczyszczono i odmalowano jego
kadlub a takze zmontowano “Wolfchena” pokrywajac go nowym ptétnem i srebrna barwa [4,
s. 339-340]. Rankiem 24 II 1918 r. w otoczeniu ponad 90 okre¢téw Kaiserliche Marine 1 setek
zaglowek 1 motoréwek jak i w asys$cie dwuptatowych samolotow SMS “Wolf” wptynal triumfalnie
do portu w Kilonii po czym jego dowodca wraz z zatoga 26 III 1918 r. zostali uhonorowani
wspaniata parada wojskowa na ulicach Berlina przed cesarzowa Augusta. Rajd SMS “Wolf”
propaganda niemiecka uznatla za wyczyn niespotykany w historii wojen morskich co spowodowato
niezwykla populamos$¢ Korvettenkapitin K. A. Nergera, jego okrgtu oraz zalogi cho¢ rajd ten
zamknal dziatalno$¢ niemieckich krazownikéw pomocniczych w walce z zegluga aliancka [2,
s.234-237, 268-269; 1, s. 267-270]. Rezultatem pracy korsarskiej SMS “Wolf” bylo pojmanie i
zatopienie 14 statkoéw przeciwnika (42 tys. ton). Na samych zakotwiczonych przez niego minach
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zatongto 16 wrogich jednostek o tacznej wypornosci 68 tys. Ton [5, s. 44]. Tak spory sukces zalogi
okretu byt mozliwy jedynie dzigki danym uzyskiwanym z dalekiego rozpoznania prowadzonego przez
wlasny wodnosamolot. Podczas catego rejsu “Wolfchen” shuzyl bez powazniejszych awarii [5,
s.341; 15; 2, s. 291-292]. Zaloga wodnosamolotu typu Friedrichshaffen FF-33 E nr 841
“Wolfchen” po pigtnastu miesiacach dziatalno$ci korsarskiej SMS “Wolf” powrécita do Kilonii 1
wodnosamolot po przeptotnieniu przeleciat do portu pokazujac, ze po tak cigzkiej eksploatacji moze
swobodnie wykonywac loty. Po zakonczeniu rejsu wodnosamolot zaprezentowano na specjalnej
wystawie po czym po zakonczeniu wielkiej wojny wskutek przegranej Niemiec ostatecznie
zniszczono [ 5, s. 44].
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1. R. Guilliat, P. Hohnen, The Wolf. The mystery raider that terrorized the seas durning world war I, Nowy York, London,
Toronto, Sydney 2010. 2. SMS Wolf. Jak niemiecki korsarz terroryzowat Morza Potudniowe w czasie I wojny $§wiatowej, Zakrzewo,
2011. 3. Stein M., Fabech P. Wolfchen. Im flugzeug iiber drei weltmeren, Berlin 1918. 4. Umiastowski R. Ludzie przestworza,
Warszawa 1930, s. 330, Samolot na poktadzie korsarskiego okrgtu) podje blgdnie jakoby uzbrojenie okretu miaty stanowi¢ dwa dziata
kal. 150 mm, 4 wyrzutnie torpedowe oraz 300 min. 5. Borzutzki S. Flugzeugbau Friedrichshaffen GmbH, Berlin, 1993. 6. Gozdawa-
Golebiowski J., Wywerka T. Prekurat (Pierwsza wojna $wiatowa na morzu, Warszawa 1994, s. 384) podaja, ze minowanie w rejonie
Kapsztadu odbyto sig 16 1 1917 r. gdzie postawiono 25 min za$ w rejonie Przyladka Igielnego 30 min. 7. Ofiarami min postawionych
przez zatoge SMS “Wolf” w rejonie Kapsztadu i na Oceanie Indyjskim byly: 26 1 1917 r. brytyjski frachtowiec s/s “Matheran” wszedt w
rejonie Kapsztadu na ming tonac; 6 IT 1917 r. brytyjski transportowiec wojskowy s/s “Tyndareus” wszedt na ming tonac w rejonie Cape
Agulhas; 13 II 1917 r. brytyjski frachtowiec s/s “Cilicia” wszedl na ming w rejonie wyspy Dasen doznajac uszkodzen; 17 IT 1917 r. w
rejonie Colombo brytyjski frachtowiec s/s “Worcestershire” wszedl na ming tonac; 18 11 1917 r. w rejonie Kapsztadu wskutek wejscia na
ming zatonat brytyjski frachtowiec s/s “Cilicia”; 21 11 1917 r. u wejécia do Colombo zatonat na minach kolejny brytyjski frachtowiec s/s
“Perseus”; 26 V 1917 r. na ming w rejonie na zachdd od Kapsztadu wszedt neutralny hiszpanski parowiec pocztowy s/s “C. de Eizauirre”
tonac. 8. (...) Strzezcie si¢ min u wejscia do portu w Colombo — tak brzmiat przejety przez radiostacj¢ okretu meldunek brytyjskiej
Admiralicji. 25 V 1917 r. w rejonie Kapsztadu zatonat wechodzac na ming hiszpanski frachtowiec s/s “C. de Eizaguirre”; 11 VI 1917 1. w
rejonie Bombaju wszed! na ming i zatonat brytyjski frachtowiec s/s “City of Exeter” doznajac uszkodzen; 16 VI 1917 r. wchodzac na
ming zatonal w rejonie Bombaju japonski tramp s/s “Unikai Maru”; 23 VI 1917 r. w rejonie Bombaju po wejsciu na ming zatonat
brytyjski frachtowiec s/s “Mongolia” — por. 9. Cytowane zdarzenie datowane jest na ranek 17 III 1917 r. jednakze w dzienniku
poktadowym SMS “Wolf” pod ta data nie ma zapisu mowiacego o zatrzymaniu jakiegokolwiek wrogiego statku i najprawdopodobniej
chodzi o zatrzymanie s/s “Wordsworth” 11 III 1917 r. Podczas przejmowania s/s “Jumna” dzialo na sterburcie skierowane lufag w poktad
niespodziewanie wystrzelito — doszto do eksplozji, czterech marynarzy zginglo na miejscu za$ 24 zostato rannych. 10. Borzutzki S. (op.
cit.) podaje, ze 10 VI 1917 r. zaloga wodnosamolotu wykonata cztery loty rozpoznawcze jednak pokazaly one powazne zuzycie
konstrukcji wodnosamolotu (awaria $migta) i po 14 dniach naprawy wodnosamolot byt 27 VI 1917 r. ponownie gotow do akcji
natomiast w opracowaniach R. Guilliata, P. Hohnena (SMS Wolf, op. cit. i The Wolf, op. cit.) nie ma o tym mowy. 11. W wyniku
minowania: 6 VI 1917 r. w rejonie wyspy Gabo na ming wszedt australijski frachtowiec s/s “Cumberland” doznajac cigzkich uszkodzen;
29 VII 1917 r. w rejonie Bombaju na minie zatonat brytyjski frachtowiec s/s “ Okhla”; 10 VIII 1917 r. w rejonie Kapsztadu zatonat na
minie brytyjski frachtowiec s/s “City of Athens”; 26 VIII 1917 r. w rejonie Kapsztadu zatonal na minie brytyjski frachtowiec s/s
“Bhamo”. J. Gozdawa-Golgbiowski, T. Wywerka Prekurat (op. cit.) podaja, ze 25 VI 1917 r. w rejonie Przyladka Marii van Diemen
postawiono 25 min, 27 VI 1917 r. w rejonie Cie$niny Cooka — pomigdzy dwiema gtéwnymi wyspami Nowej Zelandii — 35 min, a w
nocy 3/4 VII 1917 r. kolejne 30 min w rejonie przyladka Howe u potudniowo-wschodnich wybrzezy Australii oraz, ze uszkodzenia od
min odniost japonski krazownik “Haruna”. 12. R. Umiastowski, op. cit.; S. Borzutzki, op. cit. Wg danych spotykanych w literaturze
przedmiotu w wyniku w rejonie Wysp Salomona SMS “Wolf” zatopit 12 i 14 VII 1917 r. dwa amerykanskie zaglowce jednak powyzsze
zrodla tego nie potwierdzaja. Na minach postawionych przez niemieckiego korsarza zatonat w rejonie Nowej Zelandii 18 IX 1917 r.
nowozelandzki frachtowiec s/s “Port Kembla™; 17 XI 1917 r. na minie w rejonie Bombaju zatonat brytyjski frachtowiec s/s. “Croxeth
Hall”; 27 VI 1918 r. w rejonie North Cape w Nowej Zelandii zatonal na minie nowozelandzki frachtowiec s/s Wimmera”.
J. Piekatkiewicz (op. cit., s. 282-283) podaje, ze w rejonie na polnoc od Nowej Zelandii, zaminowano szlak morski do Australii, a
nastegpnego dnia Cie$ning Cooka. 3 VII 1917 r. zaminowano Cie$ning Bassa u poludniowych wybrzezy Australii, a 4 IX 1917 r. ostatnie
miny postawiono na wodach Ciesniny Singapurskiej. Szkorbut i beri-beri, na ktére w migdzyczasie zapadla czgs¢ zalogi, oraz pilna
konieczno$¢ dokonania przegladu technicznego zmusilty okret do powrotu. 13. Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka T. Prekurat (op. cit.)
podaja nazwe s/s “Hitochi Maru”. 14. Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka T. Prekurat (op. cit.) podaja nazwe “Agos Mendi” oraz, ze
jednostke po oddaniu wegla i zabraniu zatég zatopionych uprzednio statkdw oraz chorych zostal puszczony wolno czego nie
potwierdzaja inni autorzy oraz fakty dotyczace powrotu do Niemiec. 15. Piekatkiewicz J. (op. cit., s. 282-283) podaje, ze podczas swego
jakze dlugiego rejsu krazownik ogétem zniszczyt badz zdobyt 15 statkéw handlowych o tacznym tonazu 38 391 BRT. J. Gozdawa-
Gotgbiowski, T. Wywerka Prekurat (op. cit.) podaja zatopiony tonaz wielkosci 38 549 RT brutto. J. Piekatkiewicz (op. cit.) podaje jak i
J. Gozdawa-Gotgbiowski, T. Wywerka Prekurat, Ze miny ustawione przez niemiecki okrgt uszkodzily cigzki krazownik japonski
“Haruna” (28 000 t). Dziatalno$¢ krazownika zwiazata liczne jednostki alianckiej floty — na Oceanie Indyjskim, w poscig za nim
skierowano nie mniej niz 55 okrgtow, w tym 3 cigzkie krazowniki. Miny postawione przez SMS “Wolf” zbieraty zniwo az do... 2008 r.
(1): 21 II 1918 r. mina doptyngta w poblize Falmouth w potudniowo-wschodniej Tasmanii tam eksplodujac; 25 IV 1918 r. jedna mina
zostala zatopiona przez ostrzelanie z pokladu s/s “Kouri”, 100 mil na wschod od Sydney; 14 VIII 1918 r. jedna mina zostata
unieszkodliwiona na poludniowy-wschod od Australii przez zatogg s/s “Kilbaha”; we wrze$niu 1918 r. kolejna mina dryfowata 10 i pol
mili morskiej na potudnie od Colombo i eksplodowata zabijajac 15 ludzi i raniac 150, ktorzy przyszli ja obejrzec; 7 XI 1918 r. kolejna
mina zostata zdetonowana przez ostrzelanie na potudniowy wschod od Australii z poktady s/s “Bodalla”; kolejna z min — data
zdarzenia nieznana — doplyngta do brzegu atolu Baa na poétocnych Malediwach eksplodujac gdy rybak odepchnat ja dragiem 0
zginglo 1 zostato rannych 12 cywiléw; 10 I 1919 r. inna z min eksplodowata uderzajac o skaly Awakino, w pdinocno-zachodniej
Nowej Zelandii; 30 I 1919 r. kolejna z min wyciagnigta zostata na brzeg przez miejscowa ludno$¢ w poblizu Levin w Nowej Zelandii i
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zdetonowana przez przedstawicieli Marynarki Wojennej; 23 I1 1919 r. kolejna ming zatopiono przez ostrzelanie z poktadu s/s “Aeon”;
21 IV 1919 r. inna z min eksplodowata podczas wyciagania jej na brzeg przez mieszkancéw Port Waikato w poludniowo-zachodniej
Nowej Zelandii — zgingla trojka $miatkéw i kon; 22 V 1919 r. inna z min doptyngta w poblize Port Stephens, na pétnoc od Sydney i
eksplodowata zniszczona wystrzalem z karabinu; 29 V 1919 r. inna z min eksplodowata uderzajac o skaty wyspy Gabo; 21 VI 1919 r.
wywleczona z morza przez farmera przy pomocy zaprzggu konnego mina morska zostata przetransportowana do New Plymouth na
pdnocno-zachodnim wybrzezu Nowej Zelandii gdzie ludno$¢ miejscowa pozowala przy niej do zdj¢¢ do czasu, gdy zdetonowano ja
dwa dni p6zniej; 1 IX 1919 r. wyrzucona na brzeg w rejonie Cooktown, na poétnoc od Queensland mina zostata tam zdetonowana; 10 X
1919 r. inna z min zostata zdetonowana wskutek ostrzelania z samolotu z bazy Tarcoola w poludniowo-wschodniej Australii; w
grudniu 1919 r. jedna z min zostala zaholowana przez dwoch Aborygendow w przy wyspie Dowe w Cie$ninie Torres a potem
zdetonowana; 19 II 1920 r. jedna z min znaleziono w rejonie brzegu centralnej Nowej Potudniowej Walii i zdetonowano; 19 11 1921 r.
inna z min znaleziona zostata na brzegu w Noosa Heads, na wybrzezu Queenslandu; 24 X 1929 r. trawler “Koraaga” wytowit jedna z
min na potudniowy-wschod od Australii; 11 XII 2008 r. w poblizu Karamei, na zachodnim wybrzezu Nowej Zelandii znaleziono ming
morska — wezwany oddzial saperow stwierdzil, iz mina nie byta juz aktywna.
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